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1. Application

The aluminium heating ring is developed for dismounting inner rings of cylindrical roller
bearings. The aluminium ring is available for all bearing sizes of the NU, NJ and NUP
series, i.e. bearings without flanges or with only one flange in the inner ring.

The rings are available as standard for the following bearing sizes:
o 204 to 252
o 304 to 340
o 406 to 430

Heating rings can be made to order for other types of cylindrical roller bearing, e.g. of
type NNU and needle roller bearings.

2. Technical data

The heating ring is made of an aluminium alloy.

Two different designs are available:

a) Bore < 200 mm.
The ring is equipped with three handles as shown on the picture.

b) Bore > 200 mm.
The ring is equipped with a special locking device for pressing the ring around the
bearing and two handles to facilitate the positioning of the ring.
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3. Dismounting procedure

a) Clean the inner ring and aluminium ring.

b) Coat the raceway of the inner ring with an oil with following specifications:
o heat resisting 280 °C (536 °F).
e heat transmitting.
e rust preventing.
o high viscosity.

¢) Heat the aluminium ring to 280 °C (536 °F).
For correct temperature control SKF advises the use of a thermometer, e.g. the SKF
Advanced thermolaser TMTL 1400K with surface probe TMDT 2-30.

d) Place the aluminium ring around the bearing inner ring and press the handles together
(or clamp locking device). Wait for a short time, then try to rotate the tool with the ring
until it comes loose from the shaft.

For mounting it is recommended to heat the bearing inner ring by means of a hot plate.
No open fire, as this might change the material structure.
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1. Application

La bague chauffante en aluminium a été concue pour le démontage des bagues
interieures des roulements a rouleaux cylindrigue. La bagues en aluminium est
disponible dans toutes les tailles de roulements des séries NU, NJ et NUP, clest-a-dire les
roulements sans épaulements ou avec un seul épaulement sur la bague interieure.

En standard, les bagues sont disponibles dans les tailles de roulement suivantes:
e 204 a 252
e 304 a 340
e 406 a 430

Les bagues chauffantes peuvent étre adaptées a d'autres types de roulements a rouleaux
cylindrigues, cest-a-dire de type NNU et aux roulements a aiguilles.

2. Caractéristiques techniques

La bague chauffante est fabriquée en alliage d’aluminium.

Il existe deux modeles différents:

a) Alésage < 200 mm.
La bague est dotée de trois prises comme illustré sur la photo.

b) Alésage > 200 mm.
La bague est dotée d’'un dispositif de blocage spécial destiné a presser la bague autour
du roulement et de deux prises pour faciliter le positionnement de la bague.
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3. Procédure de déemontage

a) Nettoyez la bague interieure et la bague en aluminium.

b) Enduisez le passage de la bague interieure d’une huile répondant aux spécifications

suivantes:
e résistance a la chaleur 280 °C (536 °F).
transmission de la chaleur.

L]

e prévention contre la rouille. 3

e haute viscosité. 5
¢) Chauffez la bague en aluminium a 280 °C (536 °F).

Pour un controle correct de la température, SKF recommande [utilisation d’un

thermometre, par ex. Thermomeétre de haute technologie a distance et a contact

Thermolaser TMTL 1400K de SKF doté de deux sondes de surface TMDT 2-30.
d) Placez la bague en aluminium autour de la bague interieure du roulement et pressez

les prises l'une vers lautre (ou serrez un dispositif de blocage). Attendez un moment
puis essayez de faire tourner l'outil avec la bague jusqu’a ce qu'il se détache de l'axe.

Pour le montage, il est recommandé de chauffer la bague interieure au moyen d'une
plague chauffante. Pas de flamme directe car elle pourrait endommager la structure du
matériau.
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1. Anwendung

Der Aluminium Ring wird zur Demontage von Zylinderrollenlager- Innerringen verwendet.
Aluminium Ringe sind erhaltlich fir alle LagergroRen der NU, NJ und NUP Serien, d.h.
Lager ohne Flansch oder mit einem Flansch am Innenring.

Folgende StandardgroBen sind erhaltlich:
o 204 bis 252
o 304 bis 340
o 406 bis 430

Specialanfertigungen flir andere Lagertypen, z.B. NNU oder Nadellager sind maoglich.

2. Technische Daten

Die Ringe werden aus einer Alu-Legierung gefertigt.

Zwei verschiedene Ausfuhrungen sind erhaltlich:

a) Bohrung > 200 mm:
mit drei Handgriffen gemag Abbildung.

b) Bohrung < 200 mm:
mit SpannverschluB und zwei Handgriffen, zur einfachen Positionierung auf dem
Lagerring.
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3. Demontage-Vorgang

a) Lager-Innenring und Bohrung des Aluminium Rings reinigen.

b) Ol mit folgenden Spezifikationen auf Lagerring auftragen:
e Temperaturbestandigkeit 280 °C (536 °F).
e gute Warmetbertragung.
e gute Korrosionsschutz-Eigenschaften.
e hohe Viskositat.

¢) Aluminium Ring auf 280 °C (536 °F) erwarmen.
Flr Korrekte Temperaturkontrolle ist das SKF Infrarot- und Kontakt-Thermometer
ThermolLaser mit Oberflachenfiihler TMDT 2-30 empfohlen.

d) Aluminium Ring Uber den Lagerring schieben und Griffe zusammenpressen bzw.
SpannverschluB schlieBen. Nach kurzer Zeit [6st sich der Lagerring von der Welle und
kann leicht demontiert werden.

Fir die Walzlagermontage sind Anwarmgerate mit Temperaturkontrolle empfohlen,
wie z.B. Heizplatte. Keine offene Flamme verwenden, es besteht die Gefahr der
Strukturveranderung im Material.
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1. Aplicacion

El aro de aluminio de calentamiento esta desarrollado para desmontar los aros interiores
de los rodamientos de rodillos cilindricos. El aro de aluminio esta disponible para todos
los tamanos de rodamientos de las series NU, NJ y NUP, es decir, aros sin pestanas o con
sélo una pestafia en su aro interior.

Los aros estan disponibles de forma estandar para los siguientes tamanos de
rodamientos:
o 204 a 252
e 304 a340
o 406 a 430

Se pueden fabricar aros de calentamiento bajo pedido para otros tipos de rodamientos de
rodillos cilindricos, por ejemplo del tipo NNU y rodamientos de agujas.

2. Datos técnicos

El aro de calentamiento esta hecho de una aleacion de aluminio.

Hay disponibles dos disenos diferentes:

a) Didmetro interior < 200 mm.
El aro esta provisto de tres asas tal y como se muestra en el dibujo.

b) Diametro interior > 200 mm.
El aro esta provisto de un mecanismo de cierre especial, el cual presiona el aro sobre
el rodamiento y dos asas para colocar con mayor facilidad el aro.
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3. Procedimiento de desmontaje

a) Limpiar el aro interior y el aro de aluminio.

b) Recubrir el camino de rodadura del aro interior con un aceite con las siguientes
caracteristicas:
e resistente al calor 280 °C (536 °F).
e transmisor de calor.
e que prevenga el oxido.
e de elevada viscosidad.

c¢) Calentar el aro de aluminio a 280 °C (536 °F).
Para un control correcto de la temperatura, SKF recomienda el uso de un termometro,
por ejemplo el Avanzado termometro laser y por contacto, ThermolLaser TMTL 1400K
de SKF con sonda de superficie TMDT 2-30.

d) Colocar el aro de aluminio alrededor del aro interior del rodamiento y presionar las
asas juntandolas (o fijar el mecanismo de cierre). Esperar un poco, acto sequido tratar
de hacer girar la herramienta con el aro hasta que se suelte el eje.

Para el montaje, se recomienda calentar el aro interior del rodamiento por medio de
una Placa Eléctrica de Calentamiento. No aplicar fuego, ya que esto podria cambiar la
estructura del material.
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1. Uso

L anello di riscaldamento in alluminio é stato studiato per lo smontaggio degli anelli
interni dei cuscinetti a rulli cilindrici. Lanello in alluminio & disponibile per i cuscinetti di
tutte le dimensioni delle serie NU, NJ e NUP, cioé i cuscinetti senza flange o solo con una
flangia nell'anello interno.

Gli anelli sono disponibili in esecuzione standard per i cuscinetti delle seguenti dimensioni:
e da 204 a 252
e da 304 a 340
e da 406 a 430

Gli anelli di riscaldamento possono essere prodotti su misura per altri tipi di cuscinetti a
rulli cilindrici, ad esempio per cuscinetti tipo NNU e a rullini.

2. Caratteristiche tecniche

L anello di riscaldamento é composto da una lega di alluminio ed é disponibile in due
versioni diverse:
a) Alesaggio < 200 mm.
L’ anello é dotato di tre impugnature, come illustrato in figura.
b) Alesaggio > 200 mm.
L’ anello é dotato di uno speciale dispositivo di bloccaggio che consente di farlo aderire
sul cuscinetto e di due impugnature per facilitarne il posizionamento.
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3. Modalita di smontaggio

a) Pulire lanello interno e lanello di alluminio.

b) Oliare le piste dell'anello interno con olio avente le seguenti caratteristiche:
e Stabilita termica 280 °C (536 °F)
e Buona conduzione del calore
e Proprieta antiruggine
e Alta viscosita.

Riscaldare lanello di alluminio a 280 °C (536 °F).

Per un corretto controllo della temperatura, SKF raccomanda di utilizzare un
termometro, ad esempio il SKF termometro avanzato a infrarossi e per contatto
ThermolLaser TMTL 1400K con la sonda per superfici TMDT 2-30.

o

d) Sistemare l'anello intorno all'anello interno del cuscinetto e premere
contemporaneamente le impugnature (oppure chiudere il dispositivo di bloccaggio).
Dopo gualche minuto ruotare lattrezzo con lanello sino a disimpegnarlo dall'albero.

Per il montaggio si raccomanda di riscaldare l'anello interno del cuscinetto tramite piastra
di riscaldamento. Non usare fiamme libere in quanto potrebbero modificare la struttura
del materiale.

I~
=R
=
3
)

SKF TMBR 11



1. Tillampning

Varmeringen av aluminium ar avsedd for demontering av innerringar till cylindriska
rullager. Aluminiumringen finns for alla lagerstorlekar i NU-, NJ- och NUP-serierna, dvs.
lager utan flansar eller med endast en flans pa innerringen.

Som standard finns ringarna for foljande lagerstorlekar:
o 204 till 252
o 304 till 340
o 406 till 430

Pa bestéllning kan varmeringar tillverkas for andra typer av cylindriska rullager, t.ex. serie
NNU och nalrullager.

2. Tekniska data

Varmeringen ar tillverkad av en aluminiumlegering.

Tva olika modeller finns tillgangliga:

a) Haldiameter < 200 mm.
Ringen ar forsedd med tre handtag enligt bilden.

b) Haldiameter > 200 mm.
Ringen ar forsedd med en speciell sparrmekanism for att pressa ringen runt lagret och
tvad handtag for positionering av ringen.
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3. Demonteringsprocedur

a) Rengor innerringen och aluminiumringen.

b) Stryk innerringens |6pbana med en olja med foljande specifikationer:
e varmeresistent 280 °C (536 °F).
e varmeledande.
e rostskyddande.
e hog viskositet.

¢) Varm aluminiumringen till 280 °C (536 °F).
For korrekt temperaturkontroll rekommenderas att en termometer anvands, t.ex. en
SKF Kombinerad infrarod och kontakttermometer, Thermolaser TMTL 1400K med
ytmatsond TMDT 2-30.

d) Placera aluminiumringen runt lagrets innerring och tryck ihop handtagen (eller klam
fast sparranordningen). Vanta en kort stund och forsok sedan att forsiktigt vrida
varmeringen tills lagret lossnar fran axeln.

For montering rekommenderar vi att lagrets innerring varms upp med en varmeplatta.
Ingen 6ppen eld, detta kan paverka materialets struktur.
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1. Toepassing

De aluminium verwarmingsring is ontwikkeld voor het demonteren van binnenringen
van cilinderlagers. De aluminium ring is verkrijghaar voor alle afmetingen lagers in de NU,
NJ en NUP series, d.w.z. lagers zonder spoorkragen of met maar één spoorkraag op de
binnenring.

De ringen zijn standaard verkrijgbaar voor de onderstaande lagerseries:
o 204 tot 252
o 304 tot 340
o 406 tot 430

Verwarmingsringen kunnen ook op aanvraag worden gemaakt voor andere soorten
cilinderlagers, bijv. voor NNU-lagers en naaldlagers.

2. Technische gegevens

De verwarmingsring is gefabriceerd van een aluminiumlegering.

Er zijn twee verschillende versies verkrijgbaar:

a) Boring < 200 mm.
De ring is voorzien van drie handvaten zoals aangegeven in de afbeelding.

b) Boring > 200 mm.
De ring is voorzien van een speciaal vergrendelmechanisme waarmee de ring rond het
lager wordt vastgeklemd en twee handvaten om de ring gemakkelijk te positioneren.
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3. Demontageprocedure

a) Maak de binnenring en de aluminium ring schoon.

b) Breng een dun laagje olie met onderstaande specificaties aan op de loopbaan van de
binnenring:
e varmeresistent 280 °C (536 °F).

warmte bestendig 280 °C (536 °F).

warmte geleidend.

roest werend.

hoge viscositeit.

Verwarm de aluminium ring tot 280 °C (536 °F).

Voor een correcte beheersing van de temperatuur adviseert SKF om een thermometer
te gebruiken, bijv. de SKF Geavanceerde infrarood- en contactthermometer
ThermolLaser TMTL 1400K met oppervlaktevoeler TMDT 2-30.

o

2

Plaats de aluminium ring over de binnenring van het lager en duw de hendels bij
elkaar (of zet vergrendelmechanisme vast). Wacht even, en probeer vervolgens het
gereedschap met de ring rond te draaien totdat de binnenring loskomt van de as.

Voor montage wordt aanbevolen om de binnenring te verwarmen met behulp van een
verwarmingsplaat. Gebruik geen open vuur, omdat dit de structuur van het materiaal kan
veranderen.
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1. Aplicacao

0 anel de aquecimento em aluminio, foi desenvolvido para desmontar anéis internos

de rolamentos de rolos cilindricos. O anel em aluminio esta disponivel para todas as
dimensoes de rolamentos das séries NU, NJ e NUP, isto &, rolamentos sem flanges ou s6
com uma flange no anel interno.

Os anéis estdo disponiveis como standard para as seguintes dimensdes de rolamento:
o 204 a 252
e 304 a340
o 406 a 430

Os anéis de aquecimento podem ser encomendados para outros tipos de rolamentos de
rolo cilindricos, por ex., do tipo NNU e rolamentos de agulha.

2. Dados técnicos

0 anel de aquecimento é feito de uma liga de aluminio.

Estdo disponiveis dois modelos diferentes:

a) Furo < 200 mm.
O anel esta equipado com trés alavancas como é mostrado na figura.

b) Furo > 200 mm.
0 anel esta equipado com um dispositivo de fecho especial para pressionar o anel em
volta do rolamento e com duas alavancas para facilitar o posicionamento do anel.
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3. Procedimento de desmontagem

a) Limpe o anel interno e o anel em aluminio.

b) Lubrifique o curso do anel interno com um 6leo com as seguintes especificagées:
e resistente ao calor 280 °C (536 °F).
e transmissor de calor.
e preventor de ferrugem.
e viscosidade elevada.

Aqueca o anel em aluminio a 280 °C (536 °F).

Para um controlo correcto da temperatura, a SKF aconselha a utilizacao de um
termometro, por ex., 0 Avangado termdmetro infravermelho e de contato Thermolaser
TMTL 1400K da SKF com sonda de superficie TMDT 2-30.

o

Cologue o anel em aluminio em volta do anel interno do rolamento e pressione as
alavancas juntas (ou aperte o dispositivo de aperto). Espere um pouco, depois tente
rodar a ferramenta com o anel até que este se comece a soltar do eixo.

2

Para a montagem recomenda-se que agueca o anel interno do rolamento através de
uma Chapa Quente. Nao o aqueca directamente sobre lume, porgue isto pode alterar a
estrutura do material.
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1. 06nacTe NpUMeHeHHA

AntoMUHUEBbIE HarpeBaTeslbHbIe KOMbLa NPUMEHAOTCS 419 AEMOHTaXa BHYTPEHHMUX Komel|
LMIMHOPUYECKMX POSMKOMOALWMMIHWKOB. [laHHble KombLa NpurodHbl Ans BCEX CTaHAapTHbIX
noawmnHukos cepun NU, NJ u NUP, T.e. nogmnHukos 6e3 60pToB UK € 0gHWM BOPTOM Ha
BHYTPEHHEM KofbLie.

CraHpapTHble konbla BbiNyCKarOTCH ANA NOALMMIHWKOB CReyHoLLMX pa3sMepos:
e 204 po 252
e 304 no 340
e 406 no 430

HarpesaresibHble KonbLa MOryT M3roTaBAMBaThCa ANa OpYrux TUNOB LUMAMHOPUYECKMX
ponukonogwmnuukos, Hanpumep, NNU M MronbyaTbiX ponmMKoNogLLIMIHUKOB.

2. TexHUYeCKUe XapaKTepUCTUKH

HarpeBaTeﬂbHoe KOMnbLO MU3roTaBIMBAETCA M3 aJTOMHUHKUEBOIO ClMJiaBa.

LocTynHbl fBE pasnryHble KOHCTRYKLUMWH:

a) [Owuametp otsepctus < 200 M.
KonblLio ocHaLLEHO TPpeMs PYKOSTKaMM, Kak MoKa3aHOo Ha pUCYHKe.

b) [Owuamertp otsepctus > 200 M.
KonbLio 0CHALLEHO dUKCUPYHOLLIMM YCTPOWCTBOM /15 3aNPeccoBKW Ha NOALLMMHKUKE U
OBYMA PYKOATKAMMU, Oéﬂer‘-lai'OLLlVlMIA Nno3nUMOoHNUPOBaHKE KonbLa.
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3. MNpoueaypa MoHTaxka

a) OuncTWTE BHYTPEHHee W antoMMUHKUEBOE KOMbLa.

b) HaHecuTe Ha DOPOXKY KayeHWs BHYTPEHHEro KoMbLia Macio co CneayroLLuMu
XapaKTepUCTUKaMU:
e TennoctonkocTb, o 280 oC (536 °F);
® TennonpoBOgHOCTb;
® 3aLL|KMTa OT KOPPO3WHK;
® BLICOKAA BA3KOCT.

Harpe#ite anroMunmnesoe konbLo 4o 280 oC (536 °F). Onsa o6ecneyenuns npasunbHOM
TeMmnepaTypsbl cieayeT UCnonb3oBaTh pekoMeHgoBaHHbIM SKF TepmomeTp, Hanpumep,
BbICOKOTEXHOMOrMYHbIM TepMomeTp Thermolaser TMTL 1400K npoussogctea SKF ¢
KOHTaKTHbIM AaTtymMkom TMDT 2-30.

C

=2

YcTaHoBWTE afFOMUHWEBOE KOJTbLO BOKPYT BHYTPEHHE 0 KoMbla NoALWMIHMKA U
3aKMUTE PYKOATKM MHCTPYMeHTa (MK hUKCUpYHOLLIee YCTPOMCTBO). BbikanTe HEMHOMO 1
nonpodyinTe NPOBEPHYTb MHCTPYMEHT C BHYTPEHHWUM KOMbLIOM MOLLMIHWKA, NOKA OHO HE
OTOenuTCa oT Basna.

[ns MoHTaXa pekoMeHOyeTCs HarpeTb BHYTPEHHEE KOMbLO NOALLIMIHUKA C MOMOLLbH
3NEKTPONUTKK. 3anpeLLaeTcs UCNonb30BaTh OTKPbITLIA OFOHb, MOCKOSIbKY OH MOXET
M3MEHUTL CTPYKTYPY MaTepuana.
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The contents of this publication are the copyright of the publisher and may not be reproduced (even
extracts) unless prior written permission is granted. Every care has been taken to ensure the accuracy
of the information contained in this publication but no liability can be accepted for any loss or damage
whether direct, indirect or consequential arising out of the use of the information contained herein.

Le contenu de cette publication est soumis au copyright de ['éditeur et sa reproduction, méme partielle,
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informations données dans cette publication mais SKF décline toute responsabilité pour les pertes ou
dommages directs ou indirects découlant de ['utilisation du contenu du présent document.

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftlichen Genehmigung gestattet.
Die Angaben in dieser Druckschrift wurden mit groBter Sorgfalt auf ihre Richtigkeit hin Gberpruft.
Trotzdem kann keine Haftung fiir Verluste oder Schaden irgendwelcher Art ibernommen werden, die
sich mittelbar oder unmittelbar aus der Verwendung der hier enthaltenen Informationen ergeben.

El contenido de esta publicacién es propiedad de los editores y no puede reproducirse (incluso parcialmente)
sin autorizacion previa por escrito. Se ha tenido el maximo cuidado para garantizar la exactitud de la

informacion contenida en esta publicacion, pero no se acepta ninguna responsabilidad por pérdidas o dafios,
ya sean directos, indirectos o consecuentes, que se produzcan como resultado del uso de dicha informacion.

La riproduzione, anche parziale, del contenuto di questa pubblicazione é consentita soltanto previa
autorizzazione scritta della SKF. Nella stesura e stata dedicata la massima attenzione al fine di assicurare
l'accuratezza dei dati, tuttavia non si possono accettare responsabilita per eventuali errori od omissioni,
nonché per danni o perdite diretti o indiretti derivanti dall'uso delle informazioni qui contenute.

Eftertryck — aven i utdrag — far ske endast med SKFs skriftliga medgivande i forvag. Vissa bilder anvands
under licens fran Shutterstock.com. Uppgifterna i denna trycksak har kontrollerats med storsta
noggrannhet, men SKF kan inte pata sig nagot ansvar for eventuell forlust eller skada, direkt, indirekt
eller som en konsekvens av anvandningen av informationen i denna trycksak.

De inhoud van deze publicatie is auteursrechtelijk beschermd en mag niet worden overgenomen

(zelfs niet gedeeltelijk) tenzij schriftelijke toestemming is gegeven. Elke zorgvuldigheid is genomen om
de nauwkeurigheid van de informatie in deze publicatie te verzekeren maar geen aansprakelijkheid kan
voor om het even welke verlies of schade worden aanvaard die direct, indirect of volgend uit het gebruik
van informatie uit deze publicatie volgt.

0 conteldo desta publicagdo é de direito autoral do editor e ndo pode ser reproduzido (nem mesmo
parcialmente), a nao ser com permissao prévia por escrito. Todo cuidado foi tomado para assegurar a precisao
das informagoes contidas nesta publicacdo, mas nenhuma responsabilidade pode ser aceita por qualquer
perda ou dano, seja direto, indireto ou consequente, como resultado do uso das informagoes aqui contidas.
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